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INTRODUCAO

O Grupo Técnico GTAIA — Grupo Técnico de Avaliacdo de Impactos Ambientais
secao do DECONT - Departamento de Controle da Qualidade Ambiental, tem como
atribuicdes:

- Cumprir Portaria n® 61 do CADES de 2001, onde Licencia-se empreendimentos
no Municipio de Sdo Paulo, tais como: Corredores de Onibus, Monotrilhos, Corregos e
Piscindes, Heliportos, Aeroportos, Projetos Viarios com extenséao igual ou superior a 1.000
m, Operagdes Urbanas etc, com o Estudo EIA/RIMA e empreendimentos como Usina de
Concreto, Usina de Asfalto, Cemitérios, Garagem Subterraneas, com o estudo de EVA

- Manifestacdo pela Resolucao CONAMA 237 de 1997, onde analisamos
empreendimentos licenciados pelo Estado que ocorram no Municipio de S&o Paulo.

- Anadlise de EIV/RIVI para empreendimentos de menor porte entre eles
Helipontos, Estadios de Futebol.

Nestes empreendimentos acima citados fazemos entre outros estudos o de
analise de ruido.

Faremos a seguir algumas consideracbes sobre tais estudos de ruido em
empreendimentos por nds analisados.
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Exemplos de empreendimentos
analisados pela SVMA
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Helipontos (EIV/RIVI) e Heliportos (EIA/RIMA)
Helipontos analisados pelo GTAIA = 103
Helipontos aprovados pelo CADES = 59
Heliportos Licenciados = Helicidade Helicentro
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Heliportos (EIA/RIMA)
LAO n° 002/ DECONT - SVMA /2012 — Helicentro Helicidade

11) Devera ser apresentado Estudo de Verificacdo de Conformidade Sonora conforme a NBR
10.151/00 — Avaliacéo de Ruido em Areas Habitadas e Lei Municipal n°13.885/04 — Plano
Regional Estratégico (parametros de incomodidade/ruido).

Neste Estudo devera ser utilizada a metodologia SEL — Sound Exposure Level (Nivel de Exposicao
Sonora) para verificacdo da conformidade do niumero de operacdes de pousos e decolagens
para as rampas norte e sul com legislacéo supracitada, para todos os locais receptores mais
sensiveis ao ruido das operacdes do heliporto.

Os pontos de monitoramento de ruido para este Estudo serao:

- Mercantil e Industrial Engelbrecht Ltda (Comerit) — Av Goncalo Madeira, n® 220, ponto interno
(escritério) e externo (patio interno da empresa);

- Hotel Villa Lobos (Hotel GO Inn); Av. Jaguaré, n° 1664; ponto interno (apartamento no andar mais
préximo da rampa sul);

- Editora Globo; Av. Jaguaré, n® 1485; ponto interno no 4° andar do prédio principal, voltado para o
heliporto; ponto externo no patio interno da empresa onde estao localizados os armazéns da
mesma,

Tais pontos receptores sdo 0s mais sensiveis criticos do rol apresentado no Programa de
Monitoramento de EmissGes Sonoras, proximos as rampas norte e sul de aproximacgao do
Heliporto.

Caso nao haja conformidade do numero de operacdes, deverdo ser apresentadas medidas
mitigadoras para tal impacto de ruido ambiental (com o ruido em torno do empreendimento).

Tal Estudo devera ser apresentado 180 dias ap0s a Emisséo de Renovacao da LAO.
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Heliportos (EIA/RIMA)

12) Relatério de Monitoramento de Emiss@es Sonoras nos pontos de medi¢do, indicados
abaixo, referente ao Programa de Monitoramento de Emissao Sonoras:

- USP [J Externo: préximo ao portdo n° 2 de entrada situado na Av. Politécnica x Rua Professor
Mello Moraes; Interno: Janela voltada par o heliporto; - Periodicidade Anual,

- UNIP [J Externo: Av. Torres de Oliveira; Interno — no 2° pavimento, ponto mais desfavoravel
voltado para o heliporto; -Periodicidade Anual,

- Editora Globo [J; Av. Jaguaré, n° 1485; ponto interno no 4° andar do prédio principal, voltado para
o0 heliporto; ponto externo no patio interno da empresa onde estéo localizados os armazéns da
mesma,; - Periodicidade a ser definida apds Estudo (180 dias);

- Mercantil e Industrial Engelbrecht Ltda (Comerit) [1 Av Gongalo Madeira, n°® 220, ponto interno
(escritdrio) e externo (patio interno da empresa); - Periodicidade a ser definida ap6s Estudo (180
dias);

- Hotel Villa Lobos (Hotel GO Inn) [1 Av. Jaguaré, n° 1664; ponto interno (apartamento no andar
mais préoximo da rampa sul); - Periodicidade a ser definida apos Estudo (180 dias);

O Programa de Monitoramento de Emissdes Sonoras visa avaliar o ruido gerado pelo Helicidade
Heliporto Ltda. na sua area de influéncia, em ambientes externos e recintos internos, abrangendo
todo o periodo diario de funcionamento do empreendimento.

Neste Programa devera ser incorporada a metodologia SEL — Sound Exposure Level (Nivel de
Exposicao Sonora) com verificacdo de conformidade do nimero de operacdes de pousos de
decolagens pelas rampas norte e sul com a legislacdo NBR 10.151/00 — Avaliacédo do Ruido e
Areas Habitadas e Lei Municipal n° 13.885/04 — Plano Regional Estratégico (parametros de
incomodidade/ruido).
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Heliportos (EIA/RIMA)

Recomendacdes:

Fazer gestdes junto aos comandantes e proprietarios das aeronaves no sentido de se observar maior intervalo
de tempo entre uma operacao e outra, seja de pouso, seja de decolagem, visando evitar que helicépteros
figuem no ar em baixas altitudes, especialmente nos pousos a espera de espaco para a operacao e, ainda,
seguir rigorosamente as rampas de aproximacao tanto para pouso como decolagem.

Atuais Procedimentos DECONT para o Helicentro Helicidade:
Apresentado pelo empreendedor:
- Relatorio trimestral de movimentacOes de operacdes diarias e mensais;
- Relatorio com registros de operacdes em intervalo de 1 minuto;
- Relatorio de movimento de helicoptero em horario extraordinario com justificativa.

Atualmente esta sendo elaborado pelo empreendedor estudo para
determinacdo do numero maximo de operacdes/dia conforme estudo de SEL -
Nivel de exposi¢céo sonora, e normas técnicas de ruido aeronautico.
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Helipontos no Municipio de Sao Paulo
Legislacao Municipal - SP

Conforme Lei °13.430 —
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, > 13/09/2002
; (Plano Regional Estratégico)

Estabelece diretrizes e normas:
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, . Construgao,instalagéo,reforma,
Lei n°® 15.003/2009 “ampliag3o, e utilizagdo de aerédromos,
Helipontos, heliportos.

Regulamenta os procedimentos

N/

Decreto n°50.943/2009

Substitui a Lei n° 15.003/2009,
, com entre outras alteracdes a
Lei n®15.723/2013 > distancia de 300 para 200m de
Hospitais, Escolas, etc.

/
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1) Atendimento conforme art.° 6° da Lei 15.723/2013

- Ruido emitido no pouso e decolagem com base no maior helicoptero
previsto no local,

-Ruido de fundo do local de implantacdo, medido em dia util durante o
periodo de funcionamento do heliponto;

-Limite maximo de 95 dB(A) na operacdo de pouso e decolagem, medido a
distancia a ser definida em Decreto;

-Indicar o niumero maximo de operacdes (pouso e decolagem) diarias,
conforme normas técnicas aplicaveis, compatibilizando o nivel de presséao
sonora de operacao com o limite previsto para a zona de uso;

-Medidas mitigadoras dos impactos de ruidos;

- Horario de funcionamento das 6 as 23 horas;
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- Ruido emitido pelo helicoptero nao ultrapassem os 95db na operacéo de
pouso e decolagem medido na plataforma,;

- Indicacdo do numero de pousos e decolagens diarias, levando em
consideracdo a existéncia de helipontos e heliportos nas imediacOes de
forma a compatibilizar o nivel de pressdo sonora com o permitido para a
regiao.
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Perfil da rampa de aproximacéao
1/6,667 B T
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Planta da rampa de aproximacéao
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Ruido em vizinhanca de Helipontos

—>

NBR 10.151/00 — Acustica- Avaliacao do Ruido em areas
Habitadas, visando o conforto da comunidade- Procedimento
» Lei Municipal n°13.430/02 — Plano Diretor Estratégico

» Lei Municipal n°13.885/04 — Plano Regional Estratégico do

Legislacao . ~
o Municipio de Sao Paulo.
Normas » Parametros de incomodidade (emissao de ruido) conforme
. Zoneamento, horario, e categoria de via.
Técnicas

» Lei Municipal n°15.723/13 — diretrizes Helipontos
» Lei e Decretos de EIV/RIVINn® 34.713/94 e atualizacoes.
» Se Heliportos — Resolucdo CADES n°61/2001.

>
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a) Sugerimos a utilizacdo de metodologia de modelagem fisico-matematica para

avaliacdo de ruido das aeronaves pois:
» A medicao “in loco” esta sujeita a variaveis imprecisas:
- Procedimentos de pilotagem;
- Variacdes climaticas (ventos, temperatura, pressao chuvas);
- Aproximacgdes irregulares nas rampas de aproximacéao;
- Regulagem de motor do helicoptero;

> SO serd possivel a medicdo “in loco” apdés a licenca de funcionamento do
heliponto, pois no momento da elaboracdo do EIV/RIVI ndo é permitido a
operacdo de helicopteros em tais helipontos (construcdo, ampliacdo, reforma e
regularizacao).

b) Para finalidade de analise do numero maximo de ciclos de operacdes de
helicopteros em cada heliponto, poder-se-a utilizar o critério de “SEL” (Sound
Exposure Level) — nivel de exposicdo sonora ou qualquer outro critério
fundamentado em procedimentos de analise de ruido de comprovada validade
cientifica internacional, softwares de analise de curvas de ruido, desde que
compatibilizadas com os limites de ruido da legislacdo municipal paulistana.

Pois como ja comentado inexiste em nossa legislagdo (Municipal até Nacional)
procedimentos legais para o calculo de nUmeros maximo de ciclos de operacdes
de helicopteros em helipontos.
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Critérios de Avaliacao de Ruidos de Helipontos em Heliportos

/I D3

Da L

D1

Heliponto

Verifica-se que o menor D é o D4 - utilizado no célculo do ruido maximo de operacdo (Leq)

O ponto na edificacao sob D4 chamamos de Ponto Sensivel Critico (Pcn)
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» Ciclo de operacao = Movimentacao do helicoptero a partir de entrada no rampa de
aproximacao (1.165m) até o pouso na plataforma do heliponto, em seguida o retorno
com a decolagem do helicoptero o até o final da rampa de aproximacao (1.165m).

O SEL é a soma de todos os niveis de pressao sonora(Leq), tomada por unidade de
tempo At, dentro do intervalo de interesse e tem carater cumulativo, concentrando
toda a energia oriunda da exposicao sonora em um segundo.

\;7

Sao apresentadas as formulas de calculo:
- Atenuacido do ruido com a distancia:
Leq = Li— 20 x log (df/di) fonte sonora pontual

Onde di: Distancia de medicao de Li em metros igual a 10.

df: Distancia do helicéptero do plano da rampa de aproximag¢do ao ponto da
vizinhanca do heliponto mais afetado pela emissao de ruido.

Li: Ruido da fonte de emissdo sonora(helicéptero). Adota-se o valor medido na
plataforma ou o limite de 95 db(A) conforme Decreto Municipal n°50.943/09.

Leq: Nivel sonoro medido (ruido médio a distancia df).
At: Tempo de exposi¢cao sonora(em segundos).
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- Para o calculo do numero de ciclos (operacdes) possiveis durante o periodo
especificado usar: n° ciclos de operacao(pouso/decolagem) = SEL limite
SEL operacao

SEL operacéo: E o nivel de exposicédo sonora de uma operac¢io de pouso ou
decolagem.

SEL operacao = 10 log [Atop x 10 (Leqop/10)]

SEL limite , 4, Nivel de exposi¢ao sonora permitido em determinado
zoneamento, categoria de via, periodo.. PRE — Lei Municipal n® 13.885/04 e
NBR n° 10.151/00.

SEL limite z d/n = 10 log [At zoneamento x 10 (LLim zoneamento/10)]
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Seloperacao = Selpousado + Selpassagem
Selpousado = 10 log [At pousado + 10-6%919] onde Leq = Li - 20 log (df/di) = 95 —
20 (dfpousado/10)

Seloperacao = 10 log [At operacao + 10Led/ 10] onde Leq =95 — 20 log (df/10)

SEL Limite

Calculo do Sel Limite Funcionamento helipontos: 6h as 23h
Diurno: 7h as 22h — 15 horas
Noturno: 6h as 7h e 22h as 23h- 2horas

SEL Limite no ponto sensivel do Heliponto, conforme o Zoneamento e
Periodo

= [At pen’odo X 10 LIimitezoneamentoMO]

N° operacoes= Sel Limite = 10 Sel Limite/10
Sel Operacao 10 Sel Operacao/10
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Efeito de varios Helipontos em um Ponto Sensivel Critico (PCN)

H2 -t | -~ H3
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NUmero de Ciclos de Helipontos proximos

Premissa = Calcula-se o0 numero de operacdes de um Heliponto
pela compatibilizacdo do nivel de exposicao sonora (Sel
operacéao) recebido pelo ponto sensivel critico deste
Heliponto, em relacé&o aos niveis de ruido permitidos pelo
zoneamento da regiao.

Legenda
Hn: Heliponto

Pcn: Ponto sensivel critico do respectivo Heliponto

dHnpass: distancia minima entre o helicoptero na rampa do Heliponto (Hn) até
0 ponto sensivel critico (Pcn)

dHnpou: distancia minima entre o helicptero pousado na plataforma do
heliponto (hn), mas ainda em alta rotacao, até o ponto sensivel critico (Pcn)
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Exemplo de Helipontos Proximos

- Para afinalidade do exemplo: consideraremos apenas um heliponto além
do heliponto em questao;

- O ponto sensivel critico (PCn) de passagem é o mesmo do de pouso;

N: numero de operacdes
N= SEL Limite no ponto sensivel critico
SEL Operacao no ponto sensivel critico
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Obs.1: Lembramos que para verificacdo do SEL limite para pontos sensiveis( V - §
1 do Art. 1° - Decreto n®50.943/09 — Hospitais,locais de ensino seriado, asilos,
deverd ser utilizado para SEL limite o Limg;,,, = 50 db(a) e Lim, = 45 db(a)

e ndo os do zoneamento em gque se encontram.

Obs.2: Conforme NBR 10.151/2000: Item “6.2.4: Se o nivel de ruido ambiente
L., for superior ao valor da tabela 1 para a area e o horario em questao, o NCA
assume o valorde L,,".

Portanto se comprovado que o nivel de ruido ambiente for superior ao L. este
podera substitui-lo . No entanto tal critério devera ser minuciosamente e
tecnicamente fundamentado considerando uma metodologia normalizada de
avaliacao de amostragem de medicdes de ruido ambiente que demonstre a
consisténcia dos dados apresentados para se afirmar que L., > L jimite zd/n

e portanto assumir L, = Llimite
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A principio sugerimos a utilizagdo dos valores limites de ruido prescritos em parametros de
incomodidade do PRE e NBR 10.151/2000 como uma diretriz mais restritiva a favor do
bem-estar e salubridade da populacao afetada por ruidos dos helicopteros em
aproximagao aos helipontos.

CALCULO DO NUMERO DE CICLOS DE OPERAGOES

N° = SEL Limite= 10%‘rl
ciclos SEL Operacio — — N°de ciclos diurno

SEL :
10 T”— T, N° de ciclos noturno

Onde:
N° de ciclos calculado = n° de ciclos solicitados
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Comentarios

E de fundamental importancia o estabelecimento de procedimentos de
fiscalizacdo para o efetivo cumprimento das determinacoes do EIV/RIVI no
gue se refere ao atendimento de:

» Emissado de ruido maximo de 95 db(a) na plataforma do heliponto, em
procedimentos de pouso e decolagem,;

» Nao ultrapassagem do n® maximo de operacfes permitidas no heliponto
conforme apresentado no EIV/RIVI;

» Obedecer ao intervalo entre operagoes(pouso/decolagem) tal qual
calculado e apresentado no EIV/RIVI;
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SELop monitoramento < Selop calculado EIV/RIVI

» Verificacao através de monitoramento de ruido ao atendimento quanto aos
Leq(ruido equivalente) e At (tempo de exposi¢cao sonora) da emissao sonora dos
helicopteros em locais criticos (ruido maximo) na vizinhanga dos helipontos
indicados no EIV/RIVI e respectivo calculo de SEL de operacao;

» Cumprimento das rampas de aproximacao apresentadas no EIV/RIVI,
pois atraves delas que determina-se o SEL de operacao e o respectivo n® maximo
de operacao;

»Ressaltamos que a fiscalizagcao do cumprimento do
licenciamento de Funcionamento(Helipontos) cabe as respectivas subprefeituras;
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Sugerimos entdao aquilo que achamos fundamental para o efetivo
cumprimento de adequacgao sonora dos locais no entorno dos helipontos, que sao
a implantacao e apresentacao pelo empreendedor de:

- Programa de Monitoramento de Ruido

- Relatério de Monitoramento de Ruido

- Relatério de Movimentacao de Helicopteros

- Programa de Monitoramento de Cumprimento do Uso das Rampas de
aproximacao especificadas em projeto.

Em especial nos helipontos proximos aos locais com hospitais e escolas
seriadas e outros pontos sensiveis criticos;

- Tais documentos poderdao se basear em sensores acusticos ja existentes no
mercado, portanto € de fundamental importancia que sejam acrescentadas tais
exigéncias em futura legislacao municipal.
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AEROPORTOS
Congonhas

Emitida Licenca Ambiental de Operacao LAO n° 01/SVMA.G/2009 com
validade até 01/12/2015.

Poluicao Sonora

Exigéncia 13: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 1 (um) ano
contado a partir da emisséo da presente LAO, um novo Estudo das linhas isofénicas do
Aeroporto de Congonhas visando compatibilizar o desenvolvimento das diversas atividades
urbanas no entorno do mesmo com o0s niveis de ruido aeronautico, para assim permitir a
possibilidade de revisdo do Plano Especifico de Zoneamento de Ruido, devendo haver a
participacéo conjunta dos Orgdos Ambientais Estadual e Municipal no processo de revisdo do
citado plano;
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Exigéncia 14: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 1 (um) ano a
partir da emissdo da presente LAO, Estudo de Ruido provocado por aeronaves (asa fixa e
moével) em fase de aterrissagem e decolagem (LTO - landing/take — off) com origem-destino
Aeroporto de Congonhas. Devem ser utilizados modelos calcados no WECPNL - Nivel
Ponderado de Ruido Percebido Continuo Equivalente, e/ou no IPR - indice Ponderado de Ruido
(em especial as curvas isofénicas 60 e 53), e/ou no DNL( Day Night Level), como o
INM(Integrated Noise Model), e/ou outros julgados mais convenientes. Podera ser utilizada a
versdo mais recente do NOISEMAP. O diagnéstico do heliporto devera ser avaliado pelo HNM
((Heliport Noise Model) ou por modelo analogo. Além disso, devera ser comprovado o
atendimento as normas de ruido legalmente vigentes no Municipio de S&do Paulo e as normas
técnicas pertinentes, em especial a Lei Municipal n® 13.885, de 25 de agosto de 2004, o Decreto
Municipal n°® 45.817, de 4 de abril de 2005 atendendo aos critérios dos parametros de
incomodidade (ruido), no que se refere ao zoneamento dos locais que estdo sob a projecdo dos
cones de aproximacdo das aeronaves (pouso/decolagem) e ao horario (diurno/noturno), a
resolucdo CONAMA n° 01, de 8 de marco de 1990, a NBR 10151 — Avaliacéo de Ruido em Areas
Habitadas Visando o Conforto da Comunidade e a NBR 10152 — Niveis de Ruido para Conforto
Acustico. O método e os modelos devem ser previamente aprovados pela SVMA. Com a
finalidade de fornecer subsidios ao Poder Publico Municipal no tocante a sua decisdo sobre
capacidade maxima do aeroporto em termos de volume anual de passageiros e volume de
operagcdes, bem como outras restricdes, tais como rotas de aproximacdo e saida, corredores
aereos, tipos de aeronaves, pesos nas decolagens, restricbes a aviacdo geral, restricbes a
helicopteros e restricdes de horarios, bem como definir medidas mitigadoras, entre as quais o
isolamento acustico de instalacOes especificas do aeroporto e de edificagcdes na vizinhanca do
aeroporto (a expensas do empreendedor);
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Exigéncia 15: O empreendedor deverd apresentar a SVMA, no prazo maximo de 90
(noventa) dias contados a partir da emisséo da presente LAO, Estudo e cronograma de
implantacdo de local mais apropriado para a realizacao dos testes de motores de aeronaves
em solo, com Estudo e cronograma para implantacdo de barreiras acusticas e supressores
de ruido (mufflers), acompanhados de contencao de jato - “blast fence”;

Exigéncia 16: O empreendedor deverd apresentar a SVMA, no prazo maximo de 90
(noventa) dias contados a partir da emissao da presente LAO, Estudo, para que os testes de
motores das aeronaves em solo, em areas externas, sejam realizados apenas para
verificacdo de poténcia maxima de motores para decolagem na metade da pista auxiliar,
longe das cabeceiras, ou area concedida a VASP, enquanto ndo se introduzir barreiras
acusticas e supressores de ruido (mufflers), acompanhados de contencdo de jato - “blast
fence”, em local mais apropriado, conforme Exigéncia de solicitacdo de tal Estudo. O horario
para realizacdo dos testes de poténcia maxima, caso confirmacao de tal Estudo, devera ser
no periodo das 12h00min as 18h00min, com o tempo maximo de teste de cada aeronave de
30 minutos. O Estudo também deve contemplar a possibilidade das manutencdes
preventivas das aeronaves serem realizadas em local adequado;
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Exigéncia 17: Caso negada a hipotese de realizacdo de somente testes de motores em solo
das aeronaves, conforme Exigéncia de apresentacao de tal Estudo, e confirmada através do
Estudo a necessidade de continuidade da realizacdo de testes de motores de aeronaves em
solo, o periodo permitido para sua realizacéo sera das 12h00min as 18h00min;

Exigéncia 18: O empreendedor deverd apresentar a SVMA, no prazo maximo de 180
(cento e oitenta) dias contados a partir da emissao da presente LAO, Estudo, apresentado na
forma de proposta de execucao, referente a limitacdo de horario e as medidas mitigadoras
para reducdo do ruido gerado pelo uso de maquinas e equipamentos no solo, assim como
Unidades Auxiliares de Energia das Aeronaves (APU), na sequéncia ao fechamento de
operacdo do aerédromo;

Exigéncia 19: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 1 (um) ano
contado a partir da emissao da presente LAO, Estudo de Viabilidade de Alteragcdes nos
Procedimentos Operacionais de Decolagem e Pouso, visando a atenuacdo do ruido
aeronautico (abatimento de ruido);

Exigéncia 20: O empreendedor devera, no prazo maximo de 90 (noventa) dias contados a
partir da emisséo da presente LAO, reduzir o horario de operacdo das aeronaves civis (asa
fixa) do Aeroporto de Sdo Paulo/Congonhas, que atualmente € das 6h00min as 23h00min,
para o periodo das 7h0O0Omin as 22h00min, horario local, com excecao daquelas aeronaves
em condicOes especiais conforme Resolucdo ANAC n° 55, de 8 de outubro de 2008;
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Exigéncia 21: O empreendedor devera, no prazo maximo de 90(noventa) dias contados a partir
da emissdo da presente LAO, reduzir o horario, nos domingos e feriados, de operacdo das
aeronaves civis (asa fixa), que atualmente € das 6h00min as 23h00Omin para o periodo das
9h00min as 22h00min, horario local, atendendo recomendacdo NBR 10151 de junho de 2000;

Exigéncia 22: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 180 (cento e
oitenta) dias contados a partir da emissdo da presente LAO, a implantacdo do Programa de
Monitoramento de Ruido Aeronautico (avides), e de ruido provocado por equipamentos de apoio
do sitio aeroportuario apds o encerramento de horario das atividades de operacdo das aeronaves.
O numero e a localizacdo de pontos de monitoramento de ruido deverdo ser previamente
aprovados por SVMA. Ap6s a implantacdo do sistema de monitoramento deverdo ser
apresentados relatorios bimestrais de monitoramento de ruido;

Exigéncia 23: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 180 (cento e
oitenta) dias contados a partir da emissdo da presente LAO, Estudo junto a ANAC, quanto a
possibilidade de alteracdo de rota de aeronaves com origem/destino Aeroporto de Cumbica, em
horario noturno (madrugada), que passa sobre a regido proxima ao Sitio Aeroportuario de
Congonhas para outra menos impactante ambientalmente;
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Operacao de helicopteros no aeroporto de Congonhas

Exigéncia 26: O empreendedor deverd apresentar a SVMA, no prazo maximo de 60
(sessenta) dias contados a partir da emissao da presente LAO, Programa de Monitoramento
de Ruido Aeronautico, visando avaliar o ruido gerado nos Corredores de Circulacdo de
helicépteros com origem/destino Sitio Aeroportuario de Congonhas. O numero e a localizacao
de pontos de monitoramento de ruido deveréo ser previamente aprovados por SVMA. Apos a
implantacédo do sistema de monitoramento deverdo ser apresentados relatorios bimestrais de
monitoramento de ruido aeronautico;

Exigéncia 27: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 180 (cento e
oitenta) dias contados a partir da emissdo da presente LAO, Estudo de Avaliagdo de
Procedimentos de Abatimento de Ruidos dos Helicépteros nos Corredores de Circulacdo de
Helicopteros do Aerédromo de Congonhas;

Exigéncia 29: O empreendedor devera no prazo maximo de 90 (noventa) dias, realizar as
atividades de manutencado de helicopteros em todo sitio aeroportuario em hangares fechados,
dotados de protecao acustica, que impeca a propagacao de ruidos para as areas externas;
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Exigéncia 30: O empreendedor devera apresentar a SVMA, no prazo maximo de 60 (sessenta) dias
a partir de emissdo da presente LAO, Plano de Comunicacdo de Empresas (responsaveis -
concessionarias) — Usuarios (pilotos e proprietarios dos helicopteros), objetivando divulgar
informacfes e procedimentos que visem minimizar oS possiveis impactos negativos gerados pela
operacdo das aeronaves na regido, em especial aqueles relacionados a geracdo de ruidos nas
aproximacoes, pousos e decolagens;
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Acompanhamento exigéncias (ruido) LAO n° 01/SVMA.G/20009.

Atendimentos:

- Infraero apresenta Estudo atualizado de linhas isofénicas em 30/11/10.

- Infraero apresenta Estudo de Caracterizacdo do Ruido de Equipamentos de Apoio
ao Solo.

- Infraero apresentou Estudo de Monitoramento de Ruido 2010.

- Infraero apresentou Estudo de Viabilidade de Alteracdo nos Procedimentos
Operacionais de Decolagem e Pouso, embora nao nos foi informado quanto a sua
aplicacao, que segundo a Infraero é de competéncia do DECEA.

Nao atendimentos:

- Nao foi apresentado Estudo de Ruido com procedimentos de modelagem técnica
apropriado conforme exigéncia 14, que mostre a conformidade do ruido de operacéo
e com os limites maximos de ruido permitido pelos respectivos zoneamentos do
entorno do aeroporto, e ainda medidas mitigadoras efetivas para reducédo de ruido
operacional que afetam a populacéo.

- Nao foi apresentado Sistema de Monitoramento.

- Na&o foi apresentado a implantacdo do Programa de Monitoramento de Ruido
Aeronautico.

- Na&o foi implantado o Sistema de Monitoramento Fixo de Ruido.
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Campo de Marte

Em fase de analise de EIA/RIMA para emisséo de LAO — Licenca Ambiental de Operacao.
Conforme Termo de Referéncia para elaboracao do EIA/RIMA foram pedidos os mesmos
estudos quanto a emissao de ruido aeronautico (avides e helicopteros) quanto a
populacao do entorno.

A situacdo do Aeroporto Campo de Marte ndo € tao critica quanto ao ruido aeronautico
como o Aeroporto de Congonhas, pois as rampas de aproximacdo estao proximas a
Marginal Tieté, e o volume de operacdes de avibes € menor como também o porte.
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Monotrilhos

Monotrilhos licenciados neste DECONT:

Linha 17 — Ouro (Jabaquara-Morumbi);

Linha 15 — Prata (VL. Prudente-Cidade Tiradentes)

Ja expedida a Licenca Ambiental Prévia - LAP, em andamento expedicao de
Licenca Ambiental de Instalac&o - LAI de subtrechos.

Exigéncias solicitadas em LAP linha 17-Ouro:

27. O empreendimento devera apresentar Estudo de Simulacdo por
Modelagem Fisica Matematica dos niveis de ruido emitidos pelos veiculos do
modal monotrilho em pontos sensiveis (vide a seguir) e Vverificar
compatibilidade com os niveis de ruido maximo conforme parametros de
incomodidade do Plano Regional Estratégico (Lei Municipal n° 13.885/04) nos
respectivos zoneamentos urbanos e tipo de vias de entorno do
empreendimento nos periodos noturno (22h as 7h) e diurno (7h as 22h) e
ainda conformidade NBR 10.151/00. Neste Estudo devera ser levado em
consideracao as seguintes condicdes:

|) Deveréo ser objeto de analise 0s seguintes pontos sensiveis:

a) Em edificacOes préximas a:

Aparelhos de mudanca de via; Estacdes; Patio de manutencédo; e Curvas da
via.



\\

B ers o D coanece Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente — SVMA
SAO PAULO

b) Locais sensiveis tais como:

Hospitais (tal como Hospital Sabdia);

Escolas (tais como Escola Miguel de Cervantes, Escola Eugenio Montale, Colégio
Porto Seguro);

Creches, asilos, Centro de Orientacao do Pequeno Deficiente - COEPE;

Residéncias em Zoneamento Residencial — ZR, em especial em via local a exemplo
da Rua Leonardo Cerveira Varandas e Rua Professor Alexandre Correia, nos
periodos diurno e noturno;

II) A Linha de Base para medicdo de ruido ambiente devera atender a condicao 1)
nos itens a) e

b), em periodos noturno (22h — 7h) e diurno (7h — 22h), dias de semana e em finais
de semana, com amostragem suficiente que possibilite estabelecer a condicédo de
NBR 10.151/2000 onde o nivel critério Avaliacdo de Norma, assuma o valor medido
no local de ruido ambiente.

lIl) Adotado no Estudo de Modelagem cenarios que possam induzir o ruido médio
predominante e ruido maximo do Sistema e Material Rodante Monotrilho VLP tais
como composicdes com capacidade média e maxima de passageiros, mudanca de
via, curvas.
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Foi apresentado estudo de simulacdo por modelagem dos niveis de ruido emitidos pelos
veiculos do modal monotrilho em pontos sensiveis criticos; utilizando o nivel de exposicdo sonora de
referéncia (Sel ref) e utilizando para elaboracdo de modelo tridimensional o software CadnaA
(Datakustik).

A fonte sonora utilizada foi emitida junto ao fabricante do material rodante.

Foram apresentados 27 pontos sensiveis criticos sendo 08 proximos a aparelhos de mudanca de via
(track-switch), foram considerados locais como hospitais, escolas, residéncias em zona mista, residéncia
em zona estrategicamente residencial.

Foi realizada a monitoracado dos niveis de ruidos ambiente nos 27 pontos sensiveis criticos no periodo
noturno (22h — 7h) e diurno (7h — 22h), durante a semana e aos fins de semana.

Dos valores obtidos, foi considerado o valor minimo como o ruido ambiente, que por sua vez tais niveis de
ruido ambiente foram superiores aos estabelecidos pela CETESB (2010) assim como pelo Plano Regional
Estratégico (Lei Municipal n° 13.885/2004) e NBR 10.151/2000, formando-se assim o limite para critério
de avaliacao.

Dois valores (P16 e P18) simulados em fonte tiveram o nivel de ruido superior ao ruido
ambiente medido.

Conforme explicacdo do Documento Técnico em pauta, tal diferenca se deve as condi¢cdes extremas de
ruido considerado, onde se comprova através de critérios demonstrados em formulario de modelagem
gue os mesmos valores (P16 e P18) estdo contemplando os limites exigidos pela CETESB.
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Haja vista tal modelo (monotrilho) ter caracteristicas préprias ainda ndo especificadas de
forma objetiva quanto a sua implantacdo, quanto funcionamento e ruidos dos trens e aparelhos de
mudanca de via, e a modelagem empregada fazer consideracdo de absorcao, reflexdo e viario e
adjacéncias de forma estimativa e ainda utilizacdo de critérios de aproximacdo de formulario que
envolve varias variaveis (velocidade, niumero de carros, duracdo de passagem de trens, volume de
trafego — n° de trens/hora, distancia entre fonte e receptor critico), salientamos a necessidade de que
por ocasido da construcdo da Linha, e antes do inicio da operacéo, testes reais sejam feitos com
acompanhamento do o6rgéo fiscalizador para verificacado do ruido causado pela passagem do trem esta
compativel com a legislacdo especifica.

Na condicdo da existéncia de incompatibilidade do nivel de ruido com a legislacao

especifica, deverdo ser utilizadas medidas mitigadoras como: reducdo da velocidade de trens,
diminuicdo do volume de trafego — n° trens/hora, dispositivos abafadores de ruido no trem e/ou na via e
instalacéo de involucros (barreiras acusticas).
Diante do acima exposto, sera necessaria antes do inicio da operacéo, a realizacdo de testes reais com
a passagem de trens em cenarios criticos e respectivas medi¢cdes de ruido em locais sensiveis criticos,
para verificacdo da compatibilidade de ruidos emitidos e legislacéo especifica. Medidas mitigadoras se
necessarias, deverdo ser implantadas antes do inicio de operagéo da linha (ou trechos da linha), com
prévia apresentacdo a SVMA.
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Por ocasido da emissdo da LAO — Licenca Ambiental de Operacdo deverdo ser
realizadas medicdes de ruido periodicas no prazo de 06 (seis) meses em locais
sensiveis criticos para confirmacao de conformidade acustica obtida em teste antes da
Emissao da LAO. Acrescentamos aos pontos sensiveis da Exigéncia n°® 27 — 1) a) e b)
0s pontos da area de influéncia no entorno do Piscindo Jabaquara, onde sera
implantado o Patio Agua Espraiada do Metrd. Salientamos que a medicdo de ruido
devera ser efetuada por ocasido do horario de funcionamento do referido Patio,
especialmente no periodo noturno.

Tais medicdes deverao ser materializadas em Relatério Conclusivo e entregue
a DECONT/SVMA.

Se porventura houver alguma desconformidade de ruido/Legislacdo a
implantacdo de medidas mitigadoras também deverdo estar expressas em tal
Relatorio Conclusivo.

Por ocasiao da realizagcdo das obras deverao ser implantadas medidas
mitigadoras, se necessarias, para que se adéqguem o ruido emitido pelas mesmas aos
parametros de incomodidade do Plano Regional Estratégico (Lei Municipal n°
13.885/04) nos respectivos zoneamentos urbanos e tipo de vias de entorno dao
empreendimento nos periodos noturno (22h as 7h) e diurno (7h as 22h) e ainda
conformidade NBR 10.151/00. Devera ser apresentado Relatério de Acompanhamento
e Analise de Conformidade de Ruido e entregue a DECONT/SVMA em periodos
trimestrais ao longo do periodo de obras.
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28. Devera ser apresentado os locais no tracado onde estardo situados os
involucros, barreira acustica e demais dispositivos mitigadores de ruido.

Possiveis insercOes de involucros, barreiras acusticas e demais dispositivos
mitigadores de ruido poderao ser implantados antes do inicio da operacdo, com a
realizacao de testes reais com a passagem de trens em cenarios criticos e respectivas
medicdes de ruido em locais sensiveis criticos, para verificacao da compatibilidade de
ruidos emitidos e legislacdo especifica. Medidas mitigadoras se necessarias, deverao
ser implantadas antes do inicio de operacéo da linha (ou trechos da linha), com prévia
apresentacado a SVMA.

Por ocasiao da emisséo da LAO — Licenca Ambiental de Operacéo deveréo ser
realizadas medicOes de ruido periédicas no prazo de 06 (seis) meses em locais
sensiveis criticos para confirmacao de conformidade acustica obtida em teste antes da
Emissdo da LAO. Caso sejam implantados involucros, barreira acustica e demais
dispositivos mitigadores de ruido devera ser verificada a efetividade de isolacéo
acustica de tais elementos.
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Corredores
Terminais e Sistemas Viarios — Regido Leste 2
Terminais de Itaquera e Corredores de Onibus da Zona Leste
Terminais e Sistemas Viarios — Regido Leste 1
Terminais e Sistemas Viarios — Regido Sul 2
Corredores e Terminais de Onibus — Regido Sul 1

Exigéncias:

Apresentar Modelagem Fisico —Matematica de Ruido no cenario mais critico (maior
intensidade sonora da fonte emissora e menor distancia do receptor sensivel) do funcionamento do
Corredor, confrontando tais valores com a Linha de Base da Campanha de Medicdo de Ruidos
Ambiente, antes da operacao do Corredor. Caso haja desconformidade de compatibilidade de ruido
em pontos receptores sensiveis, como em equipamentos sociais, deverdo ser apresentadas as
respectivas medidas mitigadoras, a exemplo de instalacdo de protecdo acustica. Os niveis de ruido
maximo obedecerdo aos parametros de incomodidade previstos no Plano Regional Estratégico (Lei
Municipal 13.885/04) nos respectivos zoneamentos urbanos do entorno do empreendimento e
critérios da NBR 10.151/00 (lembrando que se o nivel de ruido ambiente for superior ao valor do
Nivel Critério de Avaliacdo — NCA, este assume o valor de ruido ambiente).

Em Plano Basico Ambiental — PBA deverd ser feito Monitoramento da Qualidade
Ambiental e Controle Ambiental das Obras, onde esta incluso o item ruido.
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A modelagem de previsao de ruido devera também contemplar a nova configuracao do viario, nas
areas onde houver desapropriacdo de iméveis, e principalmente no entorno do futuros Terminais.

A exemplo do monotrilho, em LAO devera se exigido monitoramento de ruido, por determinado
periodo, suficiente para verificar a necessidade de medidas mitigadoras (poucas possibilidades
tendo em vista a dificuldade de se implantar barreiras acusticas no viario de Sao Paulo).

Como a maior parte dos corredores ficaréo a faixa esquerda, espera-se que possa haver diminuicao
de ruido, em vista do maior distanciamento dos 6nibus das edificacdes lindeiras ao viario.
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Estadios de Futebol

« Arena Corinthians: Realizado Estudo de Impacto de Vizinhanca —EIV/RIVI n&o ha Licenciamento
Ambiental, apenas Licenca de Funcionamento. Parecer Técnico n°011 / CADES / 2011. Entregues Relatorios
Trimestrais de Acompanhamento de Implementacdo dos Programas Ambientas.

EXIGENCIA TECNICA N° 1

Devera ser elaborado um Estudo de Modelagem de Impactos de Ruidos, bem como, seja determinada a
impressdo sonora “foot print” da respectiva Arena Corinthians sobre a vizinhanca da mesma, levando em
consideracao as seguintes condicdes:

- Elementos atenuadores de ruido da Arena Corinthians (ex.: cobertura do estadio, cortina acustica em eventos
musicais, vegetacao, etc.);

- Cenarios de maximo impacto sonoro em partidas de futebol, com estimativa de lotacdo média e maxima de
publico, levando em consideracdo coros de torcida, lancamento de fogos de artificio (embora proibido pelo
Estatuto do Torcedor, mas ainda utilizado) e utilizacdo de possiveis instrumentos de percussao e sopro;

- Cenarios de maximo impacto sonoro em eventos musicais, levando em consideracdo a amplificacdo maxima de
musicas de alta intensidade sonora e coros de platéia;

- A modelagem deve ser realizada para os periodos diurnos (7h — 22h) e noturnos (22h — 7h), levando em
consideracdo os respectivos limites de ruidos admissiveis, conforme parametros de incomodidade do respectivo
zoneamento urbano das &reas de vizinhanga da Arena Corinthians, conforme estabelecido na Lei n° 13.885/2004
(Normas Complementares do Plano Diretor Estratégico) e NBR 10.151/2000 da Associagéo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT;

- Devera ser levada em consideracdo no estudo de modelagem de ruidos a nova topografia da area do
empreendimento;

- Devera ser considerado no referido estudo, a estimativa de ruidos na vizinhanca da Arena Corinthians,
provocados por veiculos (ruido de motores, pneus, asfalto, buzinas, etc.) e transeuntes (gritos) oriundos da saida
de eventos apos as 22 horas (periodo noturno);
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- Devido a fonte estimada (modelagem) de ruido dos eventos citados devera ser quantificado o impacto sonoro
estimativo na vizinhanca da Arena Corinthians, principalmente em edificagdes residenciais e locais sensiveis, casos
existentes, tais como: escolas, creches, asilos, casas de repouso, hospitais, postos de saude, caso o horario de
funcionamento coincida com o periodo dos eventos em estudo. Deve-se destacar nas simulacdes de impacto de
ruidos as residéncias mais proximas localizadas em cota superior a da gleba, como a linha de edificios existente no
limite do terreno servindo como anteparo para o restante das ocupacdes locais segundo o EIV/RIVI.

O Estudo de Modelagem de Impacto de Ruidos citado devera ser apresentado a Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente do Municipio de S&o Paulo, no prazo de 180 dias corridos apés a aprovacao do RIVI pelo CADES.

Foi apresentado Estudo de Modelagem de Impacto de Ruidos com medicdes de ruido em pontos
estratégicos de monitoramento e simulacédo de varios cenarios com objetivo de caracterizar a situagdo acustica
existente no entorno do empreendimento, criar um modelo computacional de propagacédo de ruido da Arena e seus
arredores e avaliar o impacto ambiental em termos de nivel de ruido segundo varias configuracdes de partidas de
futebol e eventos musicais. Portanto foram realizadas 03 atividades:

1. Atividade: Levantamento em Campo.

-Com medicéo do ruido de fundo (diurno/noturno);
-Caracterizacao do quadro sonoro atual;
-Comparagao com normas vigentes.

2. Atividade: Simulagcdo Computacional.
-Modelizagdo da geometria (topografia, obstaculos);
-Insercédo das fontes sonoras para cada cenario;
-Célculo dos mapas de ruido

3. Atividade: Analise do Impacto Sonoro.
-Analise de cada mapa de ruido;

-Comparagao com normas vigentes;

-Proposta de medidas mitigadoras caso aja necessidade.
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EXIGENCIA TECNICA N° 2

O empreendedor devera apresentar Programa de Medidas Mitigadoras Preventivas para a atenuacéo de
impacto sonoro estimado nos cenarios propostos (lotacdo média e maxima) no item anterior, e que esteja em
conformidade com a Legislacdo e Normas vigentes no Plano Diretor do Municipio de Séo Paulo e NBR
10.151/2000.

A apresentacao do Programa de Medidas Mitigadoras Preventivas citado devera ser apresentado a Secretaria
do Verde e do Meio Ambiente do Municipio de Sdo Paulo antes do inicio da operacdo do empreendimento.

EXIGENCIA TECNICA N° 3

Em jogos de futebol e demais eventos na Arena Corinthians, o nivel de pressao sonora produzido pelos
mesmos € susceptivel de ultrapassar os niveis critérios. Portanto devera ser implantado Programa de Controle
Ambiental de Obras / Subprograma Controle de Ruido e Programa de Monitoramento de Ruido (conforme
EIV/RIVI) no entorno da Arena Corinthians por ocasido das obras de implantacdo do empreendimento e
posteriormente por ocasido de jogos de futebol e demais eventos com lotacdo média até maxima, e respectivas
medidas mitigadoras (abafadores, anteparos e tecnologias mais modernas para minimiza¢ao dos ruidos) para
controlar o ruido emitido.

Devem ser adotadas medidas de controle para manutencéo do nivel de ruido dentro dos limites da Lei n°
13.885/2004, com o zoneamento dos locais de entorno (Zona de Centralidade Polar — ZCP e Zona Mista-ZM) no
gue concernem parametros de incomodidade (emisséo de ruido) e nos horéarios nelas permitidos, e conforme
NBR 10.151/2000 em especial, verificacdo de limites restritivos em locais sensiveis, se existentes tais como:
escolas, creches, asilos, casas de repouso, hospitais, postos de saude, caso o horario de funcionamento
coincida com o periodo dos eventos em estudo. Deve ser destacado o monitoramento de ruido e respectiva
atividade mitigadora de impacto de ruidos as residéncias mais proximas localizadas em cota superior a da
gleba, como a linha de edificios existente no limite do terreno servindo como anteparo para o restante das
ocupacoes locais segundo o EIV/RIVI.

Caso utilizado o critério da NBR 10.151/2000 onde se assuma o ruido ambiente como Nivel Critério de
Avaliagcdo caso superior a este ultimo de Norma, a Linha de Base de Medicé&o de ruido local, devera ocorrer em
periodo noturno (22h — 7h) e finais de semana (periodo diurno e noturno), e em horarios correspondentes aos
eventos com amostragem significativas.
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Os Programas citados deveréo ser apresentados a Secretaria do Verde e do Meio Ambiente do
Municipio de Sao Paulo, no prazo maximo de 90 dias corridos, contados a partir da aprovacgao
do RIVI pelo CADES.

Consideragoes:

- Resultados mostram que regido oeste (conjuntos habitacionais) do estadio é critica, se
agravando em eventos musicais

- Alertamos que eventos noturnos (22h — 7h) especialmente os musicais deverao ser sofrer
desconfortos sonoros aos moradores.

- Deveréao ser apresentadas medidas mitigadoras conforme Programa de Medidas Mitigadoras
para o impacto sonoro. Atraves de medicdes de ruidos através por ocasiao de eventos( jogos
de futebol e shows de musica) devem ser implantadas medidas mitigadoras.



— /

/7 ° ° ° ° °
memmaoacoacoe O€Cretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente — SVMA
SAO PAULO

Arena Palestra Italia - Allianz

Sao apresentados relatorios de ruido de obra conforme Programa de Controle
Ambiental de Obras / Subprograma Controle de Ruido e Programa de Monitoramento
de Ruido e também devera ser apresentado , a exemplo da Arena Corinthians
medidas mitigadoras para a emissao de ruidos. Esta previsto Cortina Acustica
por ocasiao se eventos musicais no Arena Palestra.

O entorno da Arena Palestra € bem mais sensivel a ruidos que o da Arena
Corinthians, pela proximidade e adensamento populacional.

ACREDITAMOS QUE EVENTOS MUSICAIS APOS AS 22 HORAS (HORARIO
NOTURNO) CAUSEM DESCONFORTO A POPULACAO PORTANTO E DE
FUNDAMENTAL IMPORTANCIA A IMPLANTACAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E
CONTROLE DE EMISSAO DE RUIDOS.
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Mapa de Ruido

Nestes ultimos anos de analise de EIAs/RIMAs (Estudos de Impactos Ambientais/
Relatorios de Impacto de Meio Ambiente), EVAs (Estudos de Viabilidade
Ambiental), EIVIs/RIVIs (Estudos de Impacto de Vizinhanca/ Relatorios de Impacto
de Vizinhanca), pareceres para o Estado e demais estudos de analise de impactos
ambientais, verificamos a repeticdo quase que constante da concluséo dos
estudos quanto a ja degradada condicdo acustico-ambiental dos locais em analise
e consequente aceitacdo da fonte emissora de ruido do empreendimento em pauta,
baseada no permissivo cenario, alegando-se que o ruido ambiente em grande
maioria das vezes, ultrapassava 0s niveis de limite critério dos parametros de
incomodidade (ruido) do zoneamento correspondente. Tal anomalia advém da
Norma NBR 10.151/00 que permite que o ruido ambiente se superior ao NCA - Nivel
Critério Avaliacédo (limite de ruido maximo para cada zoneamento) torna-se o limite
maximo de ruido para o zoneamento.

Um instrumento fundamental para diagnostico e avaliacdo da incomodidade das
populacdes ao ruido, é o MAPA DE RUIDO, que serve como apoio para o
planejamento urbano e para elaboracéo dos planos de reducéo de ruido.
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Em Lisboa foi elaborado com sucesso o Mapa de Ruido da cidade.
Objetivos do Mapa de Ruido Urbano, entre outros:

1) Conscientizar a populacéo sobre os efeitos do ruido sobre a satde humana,;

2) Identificar as fontes moveis e imdveis de emisséo de ruido;

3) Fomentar o uso de novas tecnologias para mitigar as emissdes;

4) Difundir campanhas educativas sobre as fontes de emissdes e suas responsabilidades.
5) Fixar ao Poder Publico Municipal o Plano de A¢céo para Reducéo de Ruidos,
considerando as respectivas zonas de uso definidos pelos 6rgaos competentes;

6) Estabelecer Zonas de Tranquilidade mediante qualquer risco de aumento de niveis
estabelecidos pela Legislacao vigente;

7 Realizar Consultas Publicas junto a populacéo.

8) Preservar zonas com niveis sonoros regulamentares;

9) Corrigir zonas com niveis sonoros nao regulamentares;

10) Criar novas zonas sensiveis ou mistas com niveis sonoros compativeis;

11) Avaliar a evolucéo das emissdes sonoras de infraestruturas de transporte existentes e

de atividades econOmicas instaladas, identificando a eventual necessidade de medidas de
reducédo de ruido;

12) Avaliar a influéncia sonora de projetos (incluindo alternativas) de futuras
infraestruturas de transporte ou de projetos de desenvolvimento industriais, comerciais,
possibilitando a escolha da alternativa de menor impacto.
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Em INFORMACAO TECNICA n° 337 /DECONT-2/GTAIA/2013 quanto ao Projeto de Lei
n° 01-00075/2013 do Sr. Vereador Aurélio Nomura, o qual dispde sobre a edicdo do Mapa de
Ruido Urbano da Cidade de Séao Paulo, fomos favoraveis a proposta com algumas alteracdes e
ainda apos a edicdo do Mapa de Ruido Urbano da Cidade de Sdo Paulo deverdo ser elaborados
Planos de Controle, Reducéo e Mitigacao de fontes emissoras de ruido urbano.

Acrescentamos a importancia de se especificar dentro do Mapa de Ruido da Cidade,
0 Mapa de Ruido dos Aeroportos de Congonhas e Campo de Marte, na circulacao das aeronaves
no interior dos mesmos e sob as rampas de aproximacao e decolagem.
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MUITO OBRIGADO !



